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Radar przedni R159 - FR-001R159

W celu uzyskania pomocy technicznej na pozostatych rynkach prosimy o kontakt z lokalnym
dystrybutorem.
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1. Opis systemu informacji o przeprowadzce

Moving off Information System to inteligentny system wykrywania oparty na radarze
z precyzyjnym rozpoznawaniem celu i ostrzezeniami o martwym polu pojazdu.
System ten spetlnia wymogi bezpieczenstwa MOIS UN ECE R159.

Komponenty systemu sa nastgpujace: radar fal milimetrowych o czestotliwosci
roboczej 76-77 GHz, ekran ostrzegawczy, modut GPS i IMU oraz kabel. Radar fal
milimetrowych moze dokladnie mierzy¢ odleglos¢ obiektu, predkos¢, kat 1 inne
informacje dzigki réznicy w echu migdzy nadawanymi i odbieranymi falami
elektromagnetycznymi. Jest to asystent ostrzegania o martwym polu widzenia na
kazda pogodg i przez caty dzien, dziatajacy w temperaturze od -40 °C do 85 °C. Ekran
ostrzegawczy ostrzega kierowce o niebezpiecznym obiekcie znajdujacym si¢ w
martwym polu widzenia i przypomina kierowcy o dokonaniu w odpowiednim czasie
korekt na drodze w celu uniknigcia kolizji.

System Moving off obejmuje 180° z jednej strony, bez martwych punktéw, z
zasiggiem wykrywania celu do 4,2 m x 4,2 m.

Uwaga: Rzeczywisty zasieg wykrywania radaru jest znacznie wigkszy niz 4,2 m x 4,2

m. Dla aplikacji MOIS 4,2 m x 4,2 m jest wystarczajqce.

4.2 m

4.2m

180°
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Rysunek 1-1 Zasi¢g radaru ASR100




1.1 Wprowadzenie do radaru ASR100

Radar fal milimetrowych ASR100 77 GHz to kompaktowy, wytrzymaly czujnik
radarowy zaprojektowany i wyprodukowany przez Autel Intelligence Vehicle® w
Chinach do ostrzegania cigzkich samochoddéw cigzarowych / autobusow itp. o
bocznych martwych punktach z obudowa o stopniu ochrony IP69K, zgodnie ze

srodowiskiem uzytkowania pojazdow uzytkowych.

30
18
102

15,1

1 1
i

83
95

Rysunek 1-2 Wymiary ASR102 Parametry

wydajnosci:
czestotliwo$¢ robocza 76-77 GHz
+80 m (pojazd)
Maksymalny zasigg wykrywania
+40 m (pieszy/rower)
tryb pracy niska predkos¢ Wysoka predkosé¢
minimalny zasieg wykrywania 0.25m 0.9m
Rozdzielczo$¢ odleglosci 0.31m 0.96 m
doktadnos¢ odleglosci +0.16m +0.5m
zakres predkosci +60 km/h +150 km/h
szybkos¢ doktadnosé +0,43 km/h
Rozdzielczos¢ predkosei 0,86 km/h




kat poziomy

180°

Doktadno$¢ katowa

+0.8°

Parametry ogélne:

napigcie robocze

rozmiar 115 mm x 95 mm x 41 mm
waga 230g
zuzycie energii 6.5W
interfejs komunikacyjny CAN2.0
8V - 32V;

Samochod osobowy 12V

Pojazd uzytkowy 24V
temperatura pracy _ -40°C ~ 85°C
temperatura przechowywania -40°C~105°C
redundancja kata instalacji -20~2°
stopien ochrony IP69K
cykl operacyjny 60ms
1.2 Wyswietlacz ostrzegawczy

Wyswietlacz ostrzegawczy jest podzielony na 3 rozne segmenty, patrz rysunek
ponizej. Segment $rodkowy reprezentuje obszar przedni (strefa przednia) pojazdu, o
wymiarach 2,5 m (szerokos¢) x 4,2 m (dlugo$¢). Lewy i prawy segment reprezentuje
lewy i1 prawy korytarz (lewa i prawa strefa) obok pojazdu. Reprezentuje on obszar

prostokata o wymiarach 1 - 1,5 metra (szerokos¢) x

4,2 metra (dlugos¢).

Jasno$¢ wyswietlacza ostrzegawczego automatycznie dostosowuje si¢ do o$wietlenia

otoczenia.




Rysunek 1-3 Wyswietlacz ostrzezen
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Rysunek 1-4 Przedstawienie segmentow

Funkcja ostrzegania jest podzielona na dwa nastgpujace poziomy: (Uwaga: Warunki

aktywacji funkcji ostrzegania: Predkos¢ pojazdu jest mniejsza lub rowna 10 km/h).

Ostrzezenie poziomu 1: Pojazd jest nieruchomy. Czerwone, zoétte lub zielone
$wiatlo jest wyswietlane, jesli w lewej, srodkowej lub prawej strefie znajduje si¢
obiekt, na przyktad VRU (niechroniony uczestnik ruchu drogowego). Swiatto jest
wyswietlane, jesli w strefie srodkowej znajduje si¢ nieruchomy lub poruszajacy si¢
obiekt. W lewej i prawej strefie tylko poruszajacy si¢ obiekt przekracza
srodkowg strefe.



uruchomi ostrzezenie. Czerwone $wiatlo jest wyswietlane, jesli obiekt znajduje
sie w odleglosci mniejszej niz 80 cm od pojazdu. Zotte $wiatlo jest wyswietlane,
jesli obiekt znajduje si¢ w odlegtosci od 80 cm do 180 cm od pojazdu. Zielone
swiatlo jest wyswietlane, jesli obiekt znajduje si¢ w odleglosci od 180 cm do 420
cm od pojazdu.

® Ostrzezenie poziomu 2 (ostrzezenie o kolizji): Ostrzezenie poziomu drugiego
lub ostrzezenie o kolizji, gdy pojazd zaczyna rusza¢ i w lewej, prawej lub
srodkowej strefie znajduje si¢ obiekt stwarzajacy ryzyko nieuchronnej kolizji z
jednostkami  VRU. Powoduje to wlaczenie migajacego S$wiatla 1 sygnalu

dzwigkowego.

Nalezy pamietac, ze dzwiekowe ostrzezenie o kolizji podczas ruszania zalezy od

przyspieszenia pojazdu.

Kierowca moze uzyska¢ przyblizona lokalizacjg obiektu na podstawie segmentu

wyswietlacza ostrzegawczego.

Rysunek 1-5 Opis wyswietlacza ostrzezenia

ol Wskaznik btedu GPS: §wieci, gdy czujnik GPS nie ma sygnatu (tymczasowo),
miga, gdy czujnik GPS ma staty sygnat biedu.

02 Wskaznik bledu systemu: Wskaznik ten miga, gdy system dziata nieprawidtowo.
Przycisk regulacji gtosnosci brzgczyka o3

o4 Wskaznik zasilania: §wieci, gdy wyswietlacz jest zasilany.



oS dzwigk brzgczyka: §wieci sig, gdy wlaczony jest dzwigk ostrzezenia.

o6 wskaznik strefy ostrzegawczej: S$wieci lub miga, jesli wewnatrz strefy
znajduje si¢ obiekt, zgodnie z logika ostrzegania poziomu 1 i poziomu 2.

1.3 Modul GPS&IMU

Modut ten integruje precyzyjny zyroskop, akcelerometr i modut GPS. Dzigki temu
modutowi nie jest wymagany sygnal wejsciowy, taki jak predkos¢ i przyspieszenie

pojazdu.

1.4 Polaczenia systemowe i wigzka przewodow

Podlacz kazde ztacze radaru, wyswietlacza, GPS i1 wiazki modutu IMU, jak pokazano

ponize;j.

Connect GPS
Connect the Radar o
x
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@ I - ] (enaiogue input

Connect Vehicle
Power Supply

Rysunek 1-6 Schemat polaczen systemowych



2. Podre¢cznik instalacji

2.1 Instalacja radaru
Uwagi dotyczace

instalacji

« Radar powinien by¢ zamontowany na elemencie o niskim poziomie wibracji.
Silne wibracje beda miaty wplyw na dziatanie funkcji wykrywania.

« Radar powinien by¢ zainstalowany na najbardziej wystajacym poziomie z przodu
cigzaroOwki, aby zapobiec zablokowaniu go przez inne cz¢sci 1 wptynaé na jego
wydajnos¢ wykrywania.

«  Wysoko$¢ instalacji radaru powinna wynosi¢ od 60 cm do 120 cm.

« Radar powinien by¢ zainstalowany na $rodku pojazdu, patrz rysunek 2-1.

| 60cm - 120cm

Rysunek 2-1 Instalacja centrum radarowego

Odchylenie instalacji: Aby zapewni¢ doktadnos¢ wykrywania, btad kata poziomego
instalacji radaru powinien wynosi¢ +1°. Blad kata pionowego podczas instalacji

powinien wynosi¢ co najwyzej 2°.



Plane for placement of spirit level during calibration
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Rysunek 2-3 Wykres odchylen instalacji radaru

2.2 Dostep do zasilania
Radar musi by¢ zasilany przez KL15 lub zacisk 15 (12 V lub 24 V). Zalecamy
znalezienie zacisku KI.15 na gléwnej tablicy bezpiecznikow i podtaczenie do niego

radaru.

Rysunek 2-3 Dostep do zasilania

2.3 Instalacja modulu GPS i IMU

Modut GPS/IMU moze by¢ umieszczony w dowolnym miejscu w kabinie kierowcy,
preferowana pozycja to za przednia szyba i gdzie$ posrodku kabiny.

a. Umie$¢ modul GPS&IMU poziomo, zwracajac uwagg, ze kierunek osi X jest taki
sam jak kierunek jazdy pojazdu.

b. Modut mozna przymocowac za pomoca $rub lub tasmy dwustronne;.

c. Podlacz dwie wiazki przewodéw na koncu modutu GPS&IMU do radaru i modutu

GPS&IMU.
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odpowiednio.

Rysunek 2-4 Instalacja modulu GPS&IMU
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